Il marchio &€ americane, la destinazione
i mercati di mezzo mondo. Ma la nuova
baby Suv nasce a Melfi, in Basilicata.

In una fabbrica che per l'occasione

ha cambiato completamente volto
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Itimi giomi di luglio, le prime
file di Renepade cominciano

ad acoumularsi nei parcheggi della fabbri-

ca di Melfi, prova tangibile del nuovo cor-
=0 del gruppo Fiat-Chrysler: la baby Jeep,
infatti, & la prima vettura prodotta in Italia
per un marchio del ramo americano della
neonata FCA. Una sfida non da poco, per
una struttura che nella circostanza ha do-
vuto cambiar pelle, per trasformarsi da

fabbrica monoprodotio (in pratica =i é

sempre dedicata alla sola Punto, con I"ag-

giunta di qualche stagione di Ypsilon] e

monomercato (I"Europa) nella base di lan-

cio quasi contemporanea di due modelli
globali: prima la Renegade, poi la Fiat

500, entrambe declinate in un nugolo di

varianti per motori, cambi, schemi di tra-

smissione e specifiche dei mercati di de-
stinazione, che nella circostanza coprono

opni angolo del mondo o quasi. Olire- 3
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¥ tutio, la trasformazione wvissuta dalla
fabbrica lucana negli ultimi diciotto mesi
doveva far nascere una Melfi2 senza can-
cellare la prima: la produzione della Pun-
to non '@ mai interrotta, e continua tut-
tora sia pure a cadenza ridotta (600 vet-
ture al giomo per due settimane al mese),
a causa delle note difficolta di mercato.
Anz, per molti versi la sua linea ha fatto
da banco di prova per la sperimentazione
delle nuove attrezzature, con relativa for-
mazione degli addetti prima che questi
vengano inseriti (a squadre di alcune de-
cine alla volta) su quella destinata all’as-
semblaggio dell’accoppiata Renegade-
200X, Che, per la cronaca, ¢ pianificata
per siornare, una volta a regime, oltre
1.200 vetture al giorno.

La trasformazione ha preso le mosse da
quella effettuata a suo tempo a Pomiglia-
no: per esempio, & stata abbandonata la
vecchia palazzina uffid per trasferire a la-
to della linea quelli del management, a co-
minciare dalla diresione dello stabilimen-
to. E stata ricondotta all'interno del peri-
metro aziendale la produzione dei compo-

nenti di plastica e, sempre su modello Po-

migliano, & stata praticamente raddoppiata
la sala metrologica, quella dove vengono
effettuate le verifiche dimensionali. Nel ca-
50, potendo contare su attrezzature ancora
pit evolute: nuovi bracd di misura auto-
matica, nuovi sensori di scansione e un
impianto di fotogrammetria capace di
compiere la verifica dell’intera scocca in
una sola ora (invece di 3,5), verificando
in continuo la rispondenza delle superfici
ai valori di progetto. Ma, soprattutto, il mo-
dello Pomigliano & stato replicato nell"or-
ganizzazione del lavoro (con i microgrup-
pi di sei operai guidati da un team leader],
mentre i processi presentano procedure
specifiche. Anche in considerarione della
succitata globalita del sistema produttivo,
che comincia con fomiture esterne che
giungono un po’ da tutto il mondo: per
esempio, i motori TigerShark 2 400 (per le
Renegade destinate all'Asia e alle Ameri-
che) provengono ovviamente da Detroit, al
pari del cambio automatico a nove marce.
Cosi, al parco fomitori esistente in loco
(che raccoglie 13 azende), si sono aggiun-
ti tre operatori specializzati in logistica, che
spacchettano e mettono in sequenza i

10 QUATTRORUOTE Setternbee J0014

componenti provenienti dall'estemo, pri-
ma di inviarli alle linee di montaggio.

Una linea per due

Mel reparto di lastratura le stazioni di
lavoro sono contraddistinte da due porte
d’accesso, contrassegnate dalle sigle di
progetio delle nuove vetture: 520 per la Re-
negade, 334 per la 500X, che come noto le
fara seguito a distanza di pochi mesi. 1 con-
trolli qualitativi in linea sono aumentati,
ma prima ancora & stata rivista I'organiz-
zazione del processo: obiettivo, tenere sot-
to controllo tutti i parametri sensibili, ga-
rantire la tracciabilitd totale di operazioni
e componenti dalla prima all'ultima stazio-
ne di lavoro. Un monitoraggio costante in-
somma, tant'e che, per fare un solo esem-
pio, in assemblaggio ogni addetto dispone
di uno schermo touch screen per dare il
consenso all"avanzamento vettura o segna-
lare eventuali anomalie.

La fase di assemblaggio & forse quella
che mostra le novita pin significative, o al-
meno quelle pin facilmente identificabili a
prima wista. Come le bilancelle che tra-
sportano le scocche, che possono bloocar-
si su diversi livelli d'inclinasione, cosi da
agevolare (e velocizzare) le operazioni da
compiere sul sottoscocca, che gli operai
possono portare a termine senza doversi
chinare. E ancora, debuttano i cosiddett
skiwalk, seggiolini montati all estremnita di
un bracdo estensibile che consentono di
montare i componenti interni restando 3

facilitato

La linea di montaggio della Renegade
presenta molte spluzioni Mnovative;
a destra, uno dei cosiddetti skiwalk,
che perrnettono di operare allnterno
della scocea restando seduti.

Softo, una vista della fabbrica

di Melfi, in attivith dal 1983
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PER OSPITARE LA PRODUZIONE
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Saopra, la linea di assemblaggio permette
di far ruatare La scocea di guasi 90 gradi,
per facilitare le operasioni da cormgiera
sul softoscocca A sinistra, il fissaogio
dedle guamnizioni sul giro porta

Setternbre 2014 QUATTRORUOTE 11




COVER STORY Jeep Renegade

|NUMERIDELLA RENEGADE

'

Un impianto pilota

Sopra, controdli dirmensionsll sulla seoces
niella sala metrologica di Melfc

le attrezzature comprendomno venti braca
di misura sutomatics & Sel Sensor

di scansione. A sinistra, ampio ricorso

I “roodello Melfi® verrd poi esportato
riedle altre due fabbriche destinate

a premdersi i canico la produzione
della Renegade, in Cina & in Brasile

CONFIGURAZIONI
MOTORE-TRASMISSIONE

al wirbuale per La foemmazione degli addetti.

=

» seduti, e soprattutto senza dover saltar
dentro e fuori dalla scocca. Attomnio alla li-
nea 51 pud poi notare la rvisitarione pres-
soché totale nella disposizrione degli at-
trezzi e nel flusso dei materiali. Per ridur-
re i tempi motti e al tempo stesso le pos-
sibilitd di shagliare.

Coinvolti nello sviluppo

In realtd, la caccia all'ermore parte da
ben pinn lontamo: una quarantina fra tec-
nici e team leader della fabbrica lucana &
infatti stata coinvolta nello sviluppo della
vettura sin dalla fase di progetto. 1l che ha
permesso di risparmiare la raffica di mo-
difiche che abitnalmente si rendono ne-
cessarie a posteriori, nel passaggio dal di-
segno allesecuzione. Del resto, un po” tut-
to il percorso di progettarione ha seguito
un tracciato inedito, anche perché nella
circostanza si trattava di mettere d'accor-
do le esigenze europee e quelle ameri-
cane. In termini di normative, ma prima
ancora di contenuti: guando cé di mezzo

MERCATI DI DESTINAZIONE

FABBRICHE NEL MO

una Jeep, l'asticella delle performance
dev'essere obbligatoriamente collocata
molio in alto, in particolar modo per quel
che riguarda le qualita fworistradistiche.
Cosi, il team dei progettisti & nato dall'in-
terconnessione sull”asse Torino-Detroit, e
pure la sperimentazione su strada & stata
portata avanti su tutt'e due le sponde
dell"Oceano. Con flotte gemelle di proto-
tipi e con il tracciato di fuoristrada allesti-
to in Italia, a Balocco, replicando pari pa-
i quello di Chelsea, nel Michigan. E poi,
c'era da fare i conti con un prodotto par-
ticolarmente complesso, nell'intreccio fra
carrozzerie, motori, cambi € trasmissiond.
Qi la battaglia & stata combattuta soprat-
tutto sul fronte della componentistica,
ha portato i progettisti a spingere sulla
strada dell'unificazione, anche a fronte di
qualche controindicazione per i costi del-
le singole parti. Costi che peraltro, alla fi-
ne, vengono ampiamente bilanciati dalla
riduzione del numero di componenti da
trattare. Un solo esempio: piuttosio che B
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UNLOGO ONNIPRESENTE

Oneasi assessiva, ll'intenno, La iproduzione del
andra a sette barre & dai
L'attra, sugli schienali

¥ far=i spedire una dozzina di centraline
pronte all'installazione, nella dreostanza
5'¢ preferito mandare in linea un'unita
"vuota” con |'eprom aperta. Per caricarvi
poi il software di gestione dopo il suo ab-
binamento al propulsore.

Eppure, nonostante tutto il muovo che
c'eé sottopelle, lo sviluppo & andato avanti
secondo i piani prestabiliti, e I"avvio della
produzione delle vetture destinate ai clien-
ti & ormai imminente: quelli che abbiamo
visto noi, e che vi mostriamo in queste
pagine, sono ancora esemplari di pre-serie.

N @ vista

Chi ha gia avuto modo di prendemne il
volante, comungue, garantisce che la ba-
by Jeep se la cava alla grande in ogni con-
dizione: precisa, bilanciata, senza fasti-
diose concessioni al rollio. Nell'attesa di
verificarlo in prima persona, cominciamo
a dare un occhio a un‘immagine che si
potrebbe per certi versi definire *casual
off-roader™, vista I'associazione fra i clas-
sici stilemni della marca americana (la gri-
glia a sette elementi affiancata ai fari ton-
di. i passaruota trapezoidali, la robustez-
za trasmessa dallo sviluppo sguadrato ¥

GRANDE ESCURSIONE DEL RETROTRENO
E AMMORTIZZATORI AD HOC

Basatas sulla pisttaforma Small
Wide, la Renegade si distingue
per le sospensioni posterion

a ruote indipendenti, con
schema MacPherson: soluzione
che garantisce un'escursione
elevsta, 205 mm, & pure

unz notevole flessibilité
longitudinale, 3 vantsggio
dell'impiego in fuoristrada.

Degni di nota anche

gli ammortizzatori Koni Fsd,

che assicurano un assorbimento
variabile in funzione dells
frequenza di sollecitazione,

per garantire il miglior fillraggio
nella marcia su st ENZE
penalizzare il comportamento
off-road. Duwe gli schemi previsti
per la trazione integrale,

con La novitd della possibilits

di sconnessione completa
dell’asse posteriore, per limitare
i consumi. Che bemeficiano diun
peso contenuto (1.320-1.500 kg,
secondo le versioni] grazie
anche sll'impiega di alluminio
[os=atura e pelle del cofana
miotore) e di magnesio

per |a traversa sotto plancia

prego,
cui sulle versioni TrailHawk
si apgiunge la posizone

Rock
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» della camrozzeria) e proporzioni che
ben si attagliano alle esigenze dell impie-
go urbano. E decizsamente casual & anche
I'atmosfera che si respira allinterno, in
un ambiente che alla Jeep hanno battez-
zato TekTonic: neologismo magari un po’
bizzarro, a sottolineare un linguaggio sti-
listico che affianca forme morbide a ele-
menti che trasmettono robustezza.

Scuola americana

In ogni caso, |'abitacolo =i presenta be-
ne, per qualita dei rivestimenti e attenzio-
ne ai dettagli. Come le rotelle cromate per
le bocchette di aeramione e il pomello del
Selec terrain, o la palpebra di chiusura so-
pra il piantone del volante, che per parte
sua resta fedele alle tradizioni Jeep, con i
pulsanti per i comandi della radio nella
parte posteriore delle razze.

Soluzioni di scuola americana anche
per la tappezzeria, con un trattamento su-
perficiale che garantisce la lavabilita dei
tessuti, senza conferir loro I'aspetto “pla-
sticoso” che affligge spesso la produzione
made in Usa. Insomma, dettagli e tono ge-
nerale di tutto rispetto, in linea con le

aspettative di un progetto quanto mai am-

GAMMA EUROPA
CON 4 MOTORI E 4 CAMBI

MOTORE

1.6 E-torQ 110 CV

1.4 Turbo Multidir Il 140 CV
1.4 Turbo MultiAir Il 140 CV
1.4 Turbo Multidir 1 170 CV
1.6 MultiJet Il 120 CV

2.0 MultiJet Il 120 CV

2.0 MultiJet Il 140 CV

2.0 MultiJet Il 140 CV

2.0 MultiJet I 170 CV

bizioso: 1a baby Jeep verra venduta in ben
cento Paesi, ed & chiamata a recitare un
ruclo decisivo nella crescita pianificata per
il marchio americano, che per la prima
volta va a cimentarsi nel segmento delle
piccole. Che, per la cronaca, € quello che
promette meglio per gli anni a venire, e
non solo in Europa: le stime parlano di un
mercato da 3,5 miliond di unita per il 2008,
partendo dai due scarsi dello scorso anno.

Peraltro, va detto che la Renegade ha
ben poco a che spartire con le tante picoo-
le crossover che stanmo conguistando il

nostro mercato. Certo, anche qui le versio-
ni a trazione anteriore saranno in Maggio-
ranza [(60% delle vendite, secondo le sti-
me), ma guesto non significa che quella
integrale finira confinata in coda alle op-
zioni, anzi: gli schemi di 4x4 previsti sono
addirittura due, con una soluzione speci-
fica per le versioni Trailhawk. Quelle che,
fra altezza da terra maggjorata (di un paio
di centimetri], prima corta, protezioni sot-
toscocca e guant'altro, promettono doti di
mobilitd da prima della classe. Come si

conviene a una vera Jeep. TR
0 Flonaderding rsrea

4x2
4x2
§x2
Sudb
&x3
5
Lxd
budy
Lud

cambio manuale 5 marce
cambio manuale 6 marce
doppia frizione B marce
cambio automatico 9 marce
cambio manuale & marce
cambig manuale 6 marce
cambio manuale 6 marce
cambio automatico 9 marce
cambio automatico 9 marce

La farmiglia Renegade prevede tre Uvelli di allestireento, Sport, Longitude e Lirnited. In talia, perd, verranno progasti
soltanto | due supenion, con prezzo di partenza attorno ai 23 mila eura. In cima al lsting La versione Trailhaw,
oiamente 4ok & disponibile solo con fl carnbie automatios 8 nove mance.
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